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La presente invention se rapporte a un regula- 
teur de pression pour la repartition harmonique 
de la pression. On connait des regulateurs de 
pression qui reglent la pression dans une conduite 
appartenant a un systeme, en fonction de la pres- 
sion variable regnant dans une autre conduite dite 
conduite principale. Dans cette categorie de regu- 
lateurs, il existe une relation fonctionnelle non 
lineaire entre la somme des pressions dans les 
conduites et la pression regnant dans la conduite 
principale. 

Ces regulateurs trouvent un champ d'utilisation 
dans le domaine des freins pour vehicules. H 
resulte de ce qui precede qu'un regulateur de 
pression, inclus dans un appareil de freinage, qui 
tient compte de la surcharge des roues anterieures 
occasionnee par le deplacement dynamique de la 
charge sur les essieux, en ce sens qu'il Strangle la 
pression de freinage agissant sur les roues poste- 
rieures, n'etablit nullement une relation lineaire 
entre la pression du pied sur la pedale de frein 
et la somme des couples de freinage exercee sur 
Tensemble des roues, c'est-a-dire sur la decelera- 
tion du vehicule, ainsi qu'elle est approximative- 
ment assuree dans le cas d'une repartition uni- 
forme de 1'effort de freinage sans regulateur de 
pression. De ce point de vue, une relation fonc- 
tionnelle non lineaire est considered comme defa- 
vorable. 

Suivant Tinvention, dans la forme d'execution 
qu'elle preconise, on parvient a obtenir une repar- 
tition de pression harmonique, c'est-a-dire une 
repartition de pression pour laquelle une relation 
lineaire dans le sens indique est assuree. Le dis- 
positif de reglage suivant 1'invention permet de 
diminuer la pression regnant dans une branche, 
par rapport a celle qui regne dans la conduite 
principale, dans la mesure meme ou la pression 
regnant dans Tautre branche augmente par rap- 
port a celle qui regne dans ladite conduite. Sui- 
vant Tinvention, le regulateur est agence de facon 



telle, .qu'entre une conduite principale et chacune 
des deux branches^ constitutes par une bifurcation 
de celle-ci est mterpose^urr--«rgang.^de commande 
coulissant, elastiquement charge, dontTa~~^iece 
obturatrice est actionnee par un piston elastique^ 
ment charge et mobile sous Taction de la pression 
regnant dans la chambre consideree. Suivant 
1'invention, les deux organes regulateurs sont 
reunis dans un boitier unique. A la difference 
d'autres regulateurs de pression, la forme d'exe- 
cution suivant 1'invention regie la pression dans 
deux conduites. En accordant convenablement les 
caracteristiques des ressorts et les aires efficaces 
de 1'organe de commande, on peut parvenir a ce 
qu'une relation lineaire existe entre la somme des 
pressions regnant dans les branches et la pression 
regnant dans la conduite principale. 

Une forme d'execution de 1'objet de Tinvention 
est representee aux dessins ci-annexes ou : " 

La figure 1 est une vue en coupe du regulateur 
de pression; 

Les figures 2a, 26, 2c montrent les caracteris- 
tiques de reglage et de repartition; 

La figure 3 est un schema d'installation sur 
vehicule. 

Dans 1'enveloppe 1 une conduite d'arrivee 2 
communique par 1'intermediaire de deux organes 
regulateurs avec deux conduites de depart 3 et 4. 
De part et d'autre de la conduite d'arrivee 2 sont 
montes, en vue de coulisser dans 1'enveloppe cylin- 
drique 1, des organes de commande 5 et 15 qui 
prennent appui, par 1'intermediaire de ressorts 6 
et 16, sur des butees 7 et 17 respectivement, butees 
qui sont formees sur la paroi de Penveloppe. Les 
organes de commande 5 et 15 sont perces respec- 
tivement de logements 3 et 18 dans chacun des- 
quels peut se mouvoir librement un organe obtu- 
rateur 9 ou 19, ici une boule, qui peut aussi etre 
soumise a Taction d'un ressort faible 10 ou 20. 
Les alesages 8 et 18 sont faconnes en 11 et 21 
en sieges pour les boules obturatrices 9 et 19. 



6 - 41236 



Prix du fascicule : 100 francs. 



[1.126.884] — 2 

Au-dela des branches 3 et 4 sont monies, en vue 
de coulisser dans le corps 1, des pistons 12 et 22 
qui prennent appui contre la paroi dudit corps par 
des ressorts 13 et 23 respectivement Par des vis 
de reglage non representees, on peut conferer, de 
Fexterieur, auxdits ressorts 13 et 23 la tension 
initiale necessaire. Les pistons 12 et 22 portent 
chacun une broche 14 ou 24 apte a degager de 
son siege 11 ou 21 Pobturateur correspondant 9 
ou 19. 

Chacun des organes regulateurs dispose dans 
la branche correspondante fonctionne de la maniere 
suivante. En position de repos, Forgane obtura- 
teur 9 ou 19 repose sur son siege 11 ou 21. 
Lorsque la pression s'eleve dans la conduite prin- 
cipal 2, Forgane de commande 5 ou 15 se deplace 
a Fencontre de Faction d'un ressort 6 ou 16. Par 
suite de ce deplacement, les organes obturateurs 9 
et 19 se decollent de leurs sieges respectifs et une 
communication^ sletahlit- entre la conduite 2 et les 
conduites"~4 et 3. La pression regnant dans la 
conduite 2 se propage par consequent vers les 
chambres 25 et 26. La pression qui y est engen- 
dree agit sur les pistons 12 et 22 et deplace ces 
derniers a Fencontre de Faction des ressorts 13 
et 23. L'air que deplace la face posterieure des 
pistons s'echappe dans Fatmosphere par une ouver- 
ture non representee. Le deplacement des pistons 
12 et 22 entraine celui des broches 14 et 24, de 
sorte que sous Faction de la pression ou encore 
des ressorts a faible puissance 10 et 20 les organes 
obturateurs 9 et 19 viennent se poser sur leurs 
sieges respectifs 11 et 21. 

Cela dit, dans le cas de la disposition suivant 
Finvention, une disposition determinee d'organes 
elastiques lineaires et progressifs est prevue dans 
Fune et Fautre zones de reglage. Les ressorts 6 
et 23 ont une caracteristique progressive (geome- 
trique), tandis que les ressorts 16 et 13 ont une 
caracteristique lineaire. La ou sont disposes des 
ressorts ayant des caracteristiques geometriques, 
la force a appliquer dans le cas d'une compres- 
sion relativement faible est inferieure a celle qu'il 
faut mettre en oeuvre pour comprimer un ressort 
a caracteristique lineaire, tandis qu'elle est supe- 
rieure dans le cas contraire. On peut realiser des 
ressorts a caracteristique progressive par la com- 
position de plusieurs ressorts a caracteristiques 
lineaires ou par Femploi d'une piece en caoutchouc. 
Par la combinaison d'elements elastiques a carac- 
teristiques lineaires et progressives, on peut etablir 
n'importe quelle relation de pression desiree. 

La disposition suivant Finvention conduit aux 
resultats suivants : | 

1° On fera d'abord ressortir la relation entre 
la pression regnant dans la conduite principale 2 
et dans la branche 4. La force elastique du res- 
sort 6. qui croit progressivement, c'est-a-dire geo- 



metriquement, a "mesure qu'aagmente le deplace- 
ment vers la gauche, absorbe une fraction toujours 
croissante de la pression regnant dans la conduite 
principale et agissant sur le piston 5, de sorte que 
la pression regnant dans la chamhre 25 ne peut 
pas depasser la valeur determinee par la force du 
ressort lineaire IS et Faire efficace 11 du piston 
(Voir la figure 2a); 

2° Considerant la liaison de la conduite princi- 
pale 2 avec la branche 3, le deplacement du pis- 
ton 22 ne cesse de diminuer a cause de la force 
progressivement croissante du ressort 23, si bien 
que finalement seul le piston 15 se deplace en 
direction de la tige 24, ce qui veut dire qu'une 
egalite de pression s'etablit entre la conduite prin- 
cipale 2 et la branche 3 (voir fig. 26). 

D'autre part, si les ressorts a caracteristique 
courbe sont egaux, de meme que le sont ceux dont . 
la caracteristique est lineaire et si on les intervertit 
judicieusement, on obtient ce resultat que la somme 
des pressions regnant dans les branches est en 
relation lineaire avec la pression regnant dans la 
conduite principale (voir figure 2c); 

La figure 3 montre une application de Fob jet 
de Finvention aux freins d'un vehicule automo- 
bile. Ici, c'est un cylindre principal 27 connu en 
soi qui sert a creer une pression hydraulique dans 
le reseau de freinage; cette pression est appliquee 
au regulateur de pression 23 qui sert a repartir 
Feffort de freinage et elle est retransmise par lui 
aux branches en fonction de la grandeur du depla- 
cement de la charge d'un essieu a Fautre. La 
branche 3, dans le cas de la forme d'execution 
presentee a titre d'exemple. est alors raccordee au 
cylindre de freinage des roues avant et la branche 
4 a celui des roues arriere. Lorsque le regulateur 
de pression suivant Finvention est inclus dans un 
reseau de freinage, on est assure qu'une relation 
lineaire existe entre la force qu'on exerce sur la 
pedale de frein et le couple decelerateur exerce sur 
toutes les roues. 

-RESUME 

1° Ce regulateur de pression pour fluides gazeux 
ou liquides est caracterise en ce qu'au moyen de 
regulateurs la pression regnant dans une branche 
de conduite est reduite relativement a la pression 
regnant dans la conduite principale dans la mesure 
meme ou elle est augmentee dans Fautre branche 
de conduite, de sorte qu'une relation lineaire est 
etablie entre la somme des pressions regnant dans 
les branches et celle qui regne dans la conduite 
principale; 

2° Entre une conduite principale bifurquee et 
chacune de ses deux branches est interpose un 
organe de commande coulissant, elastiquement 
charge, dont la piece obturatrice est actionnee par 
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un piston sensible a la pression regnant dans la 
branche consideree et elastiquement charge; 

3° Les organes regulateurs des deux branches 
sont loges dans une enveloppe commune; 

4° L'un des ressorts de chaque jeu a une carac- 
teristique non lineaire; 

5° Les ressorts a caracteristique non lineaire 
(geometrique) soil ici tent respectivement Fun des 
organes de commande coulissants et le piston situe 
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dans la branche opposee, et inversement; 

6° Le regulateur de pr&ssion est applique a la 
repartition harmonique de Peffort de f rein age sur 
des vehicules automobiles. 
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